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Il Secolo XIX

LALETTERA

«Mai usato i porti
come cassaforti né
fatto crociate
contro lacina»

QIULIO TREMONTI

oletto sul Secolo XIX

umn articolo, a firma

Giorgio Carozzi, pub-
blicato il 6 marzo 2016 sotto
il titolo “L"assalto romano alla
diligenza delle autorita por-
tuali™. Nell'articolo &, tral'al-
110 scritto, quanto seguea; «Da
quando Tremonti, Ministro
dell'Economia di Berlusconi,
decide di depotenziare i porti
come mossa strategica nella
sua delirante crociata anti-Ci-
na. Tremonti ammaestra una
squadra di dirigenti ministe-
riali corruschi e ferrigni, che
amano lo shipping come il fu-
mo negli occhi, considerano
le banchine alla stregua diun
bancomat ¢ fabbricano a ripe-
tizione norme restrittive del-
lalibesta gestionale delle Au-
torita portuali, L'objetuivo &
trasformare IeF!n
una cassaforie da cul attinge-
re i miliardi di euro denivanti
dalle tasse imposte allamerce
a ai trafficis. Al riguardo mi
permeuu dinotare quanto

e 3} un conto e esprime-

re e proprie idee - giuste o
shagliate che queste siano -
un conto & fare “deliranti cro-
ciate™, Se davvero avessi fatto
una “delirante crociata contro
la Cina™ non saret stato invita-
to a tenere una lezione presso
ia Sede Centrale del Partito
Comunista Cinese, a Pechino,
il 19 novembre 2009. [nvito
non concesso da decenni ad
altri politici occidentali; b
segnalo allAutore che Feam-
maestrare una squadra di di-
rigenti ministeniali corruschi
e ferrigni, ecceteras nonera,
comunque, di mia competen-
za; ¢)la tesi sostenuta dallo
5tesso Autore mi pare ispirata
daura nota di logica suicida.
Infatti, delle due I'una: se i

porti fossero stati considerati
solo come "una cassaforte da
cui attingere miliardi dalle
tasse imposte alla merce ed ai
traffici”, allora non ci sarebbe
stato alcun interesse ad eser-
citare proprio controi porti
azioni tali da distruggere la
“cassalorte™. Anzil d) mi per-
metto infine di ncordare al-
I'Autore che dal novembre
2011 non ho responsabilita di
governo. Da allora & trascorso
un tempo piuttosto lungo e
Comungue un tempo cerlo
piil che sufficiente, per isuc-
cessivi vari governi, per svi-
luppare ognt tipo di salvifica
aznione correltival

L'autore ¢ avvocaloe
accedemico, minfstro delle
Jinanze nel governo Berlusconi

Ringrazio Tremonti per le
garbate puntualizzazioni. Ma
quello della Cina era soloun
esempio. Non pud negare che
la rigiditd del munistéro da les
guidato e I'assenza di una vi-
sione di palitica industriale
ahbia negato all

ogni possibilita di avtonomuia,
non sola finanziaria, L'odier-
na eutanasia dei porti e dello
shipping ha ispiratori, man-
danll ed esecutori. Credo che
nessuno di questi possa nte-
nersi assolto, (G.Ca)
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Il sole 24 Ore

Trasporti eccezionali

Mega-caldaie sulla Happy Dinamic

Trasporio eccezionale dal porto di Venezia.
Sono parlile nei glorni scorsi, terminal
Multtservica, due grandi caldaie gemelle sulla
nave Happy Dynamic {nella folo). prodoite
dalla Macchi, divisione del gruppo Safinter e
con deslinazione Medio Oriente. Si tratia delle
prime due parti di un impianto per la
produzione di vapore industriale ed energia
elettrica che sara completato nel 2016 grazie
alla spedizione di altre 4 parti sempre can
tecnologia & produzione made in ltaly. | due
manufalli pesano oilre 520 tonnellate ciascuno
sono lunghi quasi 20 metri e larghi oltre 14
metn e alti 12 metn e sono stati caricati grazie
supportio della Fagioli, che si occupa di
trasporti e installazioni di componenti
"ecoezionali®. Sofinter .con Il marchio Macch:,
@ leader mondiale nella progettazione e
costruzione di caldaie industriali e ha scelto di
aprire, a dicambre 2015, uno stabilimento a
porto Marghera con viabilita e accesso studiati
per favonre I imbarco di colli eccezionali.
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Pilotina Blog

Prendi il porto e scappa: manuagle per la felice decrescita

Nell’era dei pataccari, nell’universo postmodermno del kifsch, del frash, degli imbonitori e delle
tre tavolette, del similscriftore e del similpolitico, il 17 marzo prossimo bisognerd trangugiarsi
anche lo stile finta pelle di Tursi. Spettacolo bulgaro alimeniato forse dai sensi di colpa. Una
pena, una passerella dove tutti, a filastrocca,ringrazieranno per l'invito il sindaco di Genova
Amleto Mestizia e I'assessore Emanuele Piazza, che amano tanto il nostro porto. Previsti inchi-
ni a chi dovrebbe restituire il voto ai suoi eleftori da parte deli'ammiraglio Peftorino, seguito in
ordine sparso da Enrico Musso, Umbertio Masucci, Ignazio Messing, Gilberto Danesi, Alberto
Amico, Antonio Benvenuli, Marco Bisagno, Gian Ezio Duci, Maurizio Fasce, Massimo Giac-
chetta, Paolo Odone, Franco Zuccarino e alti colleghi. Perché il salone di rappresentanza del
Municipio sl trasforma per mezza giormnata nel luogo della creativitd e della fantasia: il Comu-
ne ha scoperto il Porto, le sue ragionl, le sue esigenze, le sue tecniche, i suoi tempi e i suoi
modi. E si chiede: che cosa possiamo fare per elaborare un nuovo futuro e una nuova utopi-
a?Non importa che da qualche altra parte nel mondo i riformisti con gll occhi a mandorla
stiano gid progettando di sostituire i portuali con i robot. E conta niente che in qualche fogna
sia gia stato deciso a tavolino di impallinare Genova e Palazzo San Giorgio, riducendo

I’ Autorita portuale a un semplice ufficio di rappresentanza senza arte né parte.
L'antropologia istituzionale di Tursl detta i precetti del nuovo catechismo portuale: “ll porto di
Genova & il motore dello sviluppo della citta.Dobbiamo quindi presentare lo stato dell’arte e
le prospettive e rifletfere su come le istituzioni possono supportare la crescita...”. Supportare?
Riflettere? Avviare un nuovo percorso di relazioni tra citta e comunitd portuale? Ma di che
cosa stanno parlando? Che contrasto tra questi stoppini bagnati e i talenti dello shipping che
appena quaiche decennio fa mandavano figli e collaboratori all'asilo a Hong Kong e a farsi
una laurea sulle banchine di Rotierdam. Sembra siano passati dei secoli dai Libri Blu di
D’Alessandro. O da quando il Partifo Comunista organizzava le lofte dei portuali nella rocca-
forte di Salita San Leonardo, un occhio all’eversione e I'altro agli accordi soffobanco con i
padroni del vapore di desira e di sinistra. Perché dlla resa dei conti la merce, i fraffici, il lavo-
ro, i salari e la pace sociale erano molio pil attraenti delle pratiche rivoluzionarie.C'é solo da
tapparsi it naso. Il mondo ha indossato un’aitra pelle ma Genova & fuor tempo massimo. E’
froppo tardi, le uscite non sono pit percorribili. Impossibile cambiare il corso o le regole dello
sconiro finale che come posta in palio destina il fururo stesso della prima industria ligure. La
guerra che si combatte nelle cantine de! potere politico e imprenditoriale esplode con fra-
gore ai piani nobili di Palazzo San Giorgio, si trasforma in furore irriguardoso e volgare. E* cro-
naca freschissima. Da una parte llindagine degli sceriffi del ministero delle Finanze sulla cor-
rettezza amministrafiva dell’ Autoritd portuale, dall’alira i rilievi quotidioni e martellanti dei revi-
sori dei conti, che arrivano a mettere in discussione anche la sopravvivenza dei portuali della
Culmv, chiedendo ragione di contributi previsti dalia legge. In mezzo una classe dirigenie po-
litica e socidle sprovveduta, chiamata a saldare it conto delle proprie inadeguatezze. |l porto
& un bosco di spine avvelenate, ma la partita vera si gioca a Roma e parte da lontano. Da
quando Tremonti, ministro dell’Economia di Berusconi, decide di depotenziare i porti come
mossa strategica nella sua delirante crociata anti-Cina. Tremonti ammaestra una squadra di
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- segue

dirigenti ministeriali corruschi e ferrigni, che amano lo shipping come il fumo negli occhi, con-
siderano le banchine alla stregua di un bancomat e fabbricano a ripetizione norme restrittive
della libertd gestionale delle Autoritd portuali. Aftro che autonomia finanziaria. L'obiettivo &
trasformare le Authority in uffici distaceati, ben controllali e svuotati di ogni potere ammini-
strativo. In una cassaforte da cui attingere | miliardi di euro derivanti dalle tasse imposte alla
merce e ai traffici. "Comandiamo noi, fatevi da parfe”, intimano al ministerc competente,
quello dei Trasporti.La mazzata finale 'assesta con genialitd il governo Monti, inserendo le
Autorita portuali tra gli enti pubbilici. La legge dice il contrario, ma tanto basta per creare it
corto circuito. ltrischio & di ritrovarsi tante belle Authority che producono ancor meno di oggi
e chiudono i battenti alle 16. Non danno risposte. Rallentano le attivitd. ignorano flessibilitd
ed efficienza. | dipendenti delle Autoritd portuali italiane sono poco piu di mille. Un dato risibi-
le: dovrebbe essere facile come bere un bicchier d’acqua cancellare privilegi, eliminare le
distorsioni e le anomalie, soprattutto omogeneizzare procedure, cosii e stipendi tra lavoratori
che fanno lo stesso mestiere. E in questo sconiro finale il ministero dei Trasporti si gioca tutto:
deve riprendere il comando dei porti che il ministero dell’Economia gli ha sottratto. Senza un
giusto equilibrio fra efficienza e contenimento di spesa, sard la fine. | discepoli di Tremonti-
penserannc di aver vinte, controllando anche le spese da 5 euro, ma ogni anne perderanno
milioni di euro di getiito generato dai traffici a vantaggio degli altri Paesi europei che non a
caso concedono piena autonomia ai loro porti. Sotto le tende dei professionisti della buro-
crazia non ¢’é posto per i cacciatori di poltrone. Potrebberc cominciare a capirio | governa-
tori e i sindaci che al banco del pegni mercanteggiano un inesistente futuro,
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La Repubblica

Lo scontro Nel mirino la delibera che
ha assegnato alla Culmv 3,5 milioni: I'organo

digovemo delloscalo oggisi pronuncerasulla revoca

Porto sull orlo della crisi

dopole contes

az10oni

del revisor deil conti
il verdetto del comitato

MASSTD MINTLLA

L giorno della veritd suicontri-

barti alla Culmy, Molto detica-

ta per i destini dello scalo La
giormawn odierna, porché in di-
scussione sul tavolo del comitato
portuale, convocato in seduta
straordinaria dal comenissana
Givanni Pettoring, ¢’é una deli:
beru che era sta gid approvatade
scorso dicembre, ma che orator
na stin esqme, Non una delibe-
ra qualunque, ma quella che ave-
va cancesso alla Col 150 Uti-
cacontributi per 3,5 milloni di ou-
ro, recupernti dalle tasse portun-
K, a fronte di una ridusdone certis
ficatn dell’ argunioo del 5 per cen-
10, §l provvedimento, gid applica-
w Fanno precedenite, s ripropo-
nova por consentine al soci di San
Benignodi chiudere in pereggioi
propri contl, dopounuheriore vk
duzinne della propris manodope-

ra. il collogio dod revisori ha poro
contestato la delibesn. indwcan-
do |'ammiragto Prtiorinoasntio-
porre nuovamente ba defibera ul
oomitate, chinmato oggl a valu
tarne la revoen, Il swegretario ded
la Camnera del Lavero di Genova,
Ivino Boseo, ha soltolinenlo al-
traverso be colonne di Repubhiz
il i rischiocte un Qmile prooun-
cinmeonto pos<a avero sui destini
dello scako. «E In gloco la poce so-
calo = ha spiogato - Porché cane
oellare questa dedibera vool dire
nan ricenostom losorza compin-
todalla Cornpogria Unica a favo-
o del porto, con una floscibilith o
un professionalith fondomenta-
li per Vattivita dai terminalistis,
0 cucre delin roniestazione sy
robbo riconducbile al numoro
del lavoratort avviats alla pensio-
no, una perconiuale applicata
sull' opergtiva enan sy tutti quan-
thisoci amauricoba.

Lo contestazione soblevatns dai

Tullw: “Futiva

revisod non sarchbo fruno di
una nuova senterez, di una droo-
ko o di una begga, madiun mo-
vo esame de colleglo sull'argo-
menta. Ma che cosa pud sucerde-
1e 0gg!? Tre le cpziond, una reve-
@ della delibern procedenta,
una conferria di quanto gii votn
a fne dicembee, una wpensiva
con richiexto di interpretaziong
da pana dol ministero “wigilan-
-

=l contribats alks comgxagnin a
fronte della ridizione dell'orge-
o oo § fruttodiun mioomen-
damento afla legge - commenta
Maric Tulle, parlamentare Pd e
membwodells Commissione Tra-
L = Posro anche riconowermn
iifanioche, dopodue annd, slane-
CTRIN0 UN NUOVO CRMTIe S Lnn
materie tanio delicata. Ma non
dimentichizme lospirito del legi-
slatore che, tn asenza diunaleqg-
ge, ha deciso di intervenire nel
pii grande scobo d'lwella sosti-

tuendo al sistema ded conguagli.
spessnoggotts di contestazioni o
polemiclie, una nortr cfve, in ple-
na traspuenza, sifrontasse la
materiae,

Tullo ricorda come naxrque
quel testo che poi divenne amaen-
damento. Fu "allorn presidentn
.uigl Merko a con-
vocare | parlamentan Bguri e i
terminalintd. «E fu propriola com-
ponents privita a chiederd diin-
tervenire sulln vicenda - contd
nua Tulla - lo spere che I'oulore-
volezza delt' ammiratio Pettard-
no e il lavern def comitatlo possr
no dare i risultati sparati, Peril fu-
turoquella norma andra rivistn o
inserita all'intermo di un pla am-
pio rgicnamento sull erganzzzs-
zione del livoro. Ora sthamo defy-
nendo b governanoe

pol erriveranno § decret at-
uainag ¢ slloro si rivedmnno le
normesul lavero portuales.

e o Ay b

=,

presentare _

lemendamentoche tuttl M

quanti volevano™ ,Hf Ly
1L 3 DEX COMITATO IL KO BE) REVISOR) TOCKA AL COMITATO Eﬁ,—-ﬁ
A fino dicornbre |§ I mvisori contestano (bg'll comitalo, 5 LD
comitato portuale b alidita defla Aunito in seduta e
apprava La delibera dalibera che ha straardinaria, S
che gaantisce ala assegnatol sold| alla lomerd a esaminare R AT
Compugnia Unica Culmvin cambio La dedibers : ‘%
contributi per 3.5 della aduzione pronunclandoss , 1
milionidi eurn dell'organico del 5% sulla revaca
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Il Secolo XIX

PORTI

Genova, comitato
straordinario
sul caso camalli

GENOVA, Si terra questa
mattina, a Palaxro S. Glor-

glo, sode*dl
Genova, un comitato por-
tuale straordinario per di-
scutere sul finanzlamento,
circa 3,5 millonidi euro,
concesso alla Compagnia
Unica (Culmv). La riunione é
stata convocata dal com-
missario dello scalo, I'ammi-
ragllo Glovanni Paettorino,

dopo che il Collaglo del re-
vlsorl#dl Ge-
nova, nel glornl scorsi, ha In-
viato un verbale nel quale
sarebba stata evidenzlata la
mancata riduzione del per-
sonale da parte della camal-
1l genaves| dl almeno I 5%
del lavorator! implegati,
quota minima annuale per
ottenere da Palazzo San
Glorgio | contributi previst]
dal comma 15 bis delf'arti-
colo 17 della legge B4/94
sul portl.
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Il Tirreno

Bacino, i disoccupati chiedono il dissequestro

Ex Trw, presidio [ e in Comune. Fiom: la gara deve riprendere. Cisl: non si perda altro tempo

# LIYORNO

Tosna soue | rifleton la que- P

stinne dei bacing di carenaggio
come sshocco dilavoro e crca-
zione di un imponante poio
delle rparaelont navalimeeca-
niche dnpo annd i inutilirzo ©
simanicllamento del grande
hacim in muriitures, A rimet.
1erla at centro dell’ avenzione
i la protesta diun gruppo dita-
varatori ex Trw ¢ disoccupati

venlse allo shlocen deba gara
handita ¢ areare le condizioni
o dase opporiuith di bavero
in un sestore di grande imerca-
e, Lo hanne ribadito depa
aver chiesto un faccia a fac-
clua cani venici di IPalazzn Ro-
sciann par =iflusarine la grave
sitvasone di molie famigle
senm lavorn, cost com'e acca-
duto con sbvdaco di Collesal-
vetti, il presichente delta Rogio-
e Toscana e I'nssessone Mani-

occupadonale ol emiorios).
Dipono ¢ bacini sono ~realth
Induserlali dlevany per I no-
stro (erritnrin e peculiare yisin.
ne di un‘area porwale. 2 per
quesin che dal fronte Fiom si
alza la tichicsta a amministra-
rioni Incali ¢ reginmali di intes-
venine per chiedere laceclera-
zione delle pretiche del disses
quesim, «§] protrarsi del seque-
stro per le npportune indaging
delln magistratura del bacino

twunlth degli Investimenti a hre-
ve-medio termine {«la costru-
zione della Narsena Fumopa
prevederd, e lo sappiame wil.
tempistiche di lungn teneis
ne=} cosl come prevede |l per-
cnesodi Invitaliaperregistare
tutic ke proposte correlate a
[egetti ¢ investimenti, Ma la
Clsl Inskwe sopraiiuto sul
«grande potenziale occuprino-
nale dcli::' riparaziond navalis.
A tal riguardo rienrdi chie adj-

dell'aren di Vertenza Livorme MdelComune di legm-. gablegginnte Medilerranen - si veria impeliente quindi pren-
che lori matting sono andaty Vella“letieradel 60 erasia-  pffenng - sta procurando note- derein seria eonsiderazione I
psima ¢ omessoinevidenza chegliac-  vnli disagis. Feco pesché pane questione del bando det Baci-
sucocssivaimente 1 'alazzoCi-  cotdi sulla seindusurializzado- 15 sollecizione «in un'onica  Ridicarenagyio, galleggiante e

vicn per insislese s queso
frunie. Ne! mirino soprattutio

nec b dichiarazione diarca di
crisi complessa <hanno un

di salvaguardia del lavord in
corsoe diquellifutur«

grande in muratura, visio gl
interesali come la Johson

fa gara por Ualfidamenta dei 5CNSN SC 80RO segult da fatlh ) porto turistico, he cosces. up d’“f propongono da su-
hacini (¢ ) sequesiso dell'aren concrutla: lo sguardo & 310 sjoni c autorizzazioni - si sot-  hilo 25 milioni di investiments
b seyuitno altincidente miea. Sl csigenra di =risohvere il iolinea - potrehbero essere i € ES0assunzionie,

Te che neli'agosio soorso cosid
lavita a unopeino),

In una Jettera apertia ol com-
missa

i wellatto ri-
lerimente alla “lettesa dei MY
che ho rovato ceo anche nella
mnzinae proposta da Lega, Si
ristra haliana ¢ altrl in Regio-
e = hatnno chiesto muali azio-
ni a breve siano siate poste in
altn, anche di roncento con
'autoriti giudiziaria, per addi-

prablema di chi ha perso o sta
per pendese la mobilin o per
gli over 50+, altre che sul mso-
siegno al neddite snellsiess
chesicrod nuovolaverns,

FI0M CGIL: La gara del acini de-
veriprenders, «Riprenda il pri-
ma pedililes: o segndteria
Fiom Cgil, ta Rsu ¢ il comitalo
iscritii del canuere Azimut Be-
nettj lo dicono persollecitare it
tiavvio della gara del bacinl
{per =dare una rapica risposta

volanao per dore un ale di
ripns@ concreta per la cittd,
auspicando pna risposta occu-
panonale chie, in prirme lungo,
guardi al disoccupatlocali-.

CEL shuarione Luustnlhile.
mnon si parda altro tempo. Su
yuesti lemi endene anche
la Cisl per mano del seprewario
generale  Gimanni Panding,
che invita a metiere laceento
sul fattore lempn. 1 decishon.
perqucl che riguarda le oppor-

L*arrivoded lavaraier ex Trw e del disoccupat] a Palazio Clvien

A cidy sl aggiiuega lesigenza,
cumulando «tutie le fsorse
possibili -t Siato, Regiome o
Comunl- di ssupponare per al-
menn 2 anni 11 reddito defhe
persane seitza alcun sostegno
anche attraversn lavord sncial-
mente wtili= . Pardini chicde
anvhe -un censimenio rispets
1o alle scadenze detle copenu-
ne degl ammon zaton socias
li= ¢ ~percors] agevolatl per
possiail sblocchi pensinnistl-
ci per quci lavoratogi che han-
no un'etd avanea dilfl
mcnate ricodlocabilis,

‘H
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La Nazione

L'EMERGENZA OCCUPAZIONE LA MOBILITAZIONE CONTINUA

Doppio blitz degli ex lavoraton Trw
Documento per Iarea di crisi

consegnato ad I ¢ Comune

1 LAVORATORI e Trw 1en

consernao
We ] sindaco }

no una lettera per chiedere un in-

10 «un incon estdente defla
F F * al presudente
oga- della Regione e all"assessore

gesuone do bacint dove creare un
palo dele nparazaem oavalis, In-
lanto o una delegazione di lavo
raton ex Trw tnsieme i rapprosn -

des bacipy A lavoro del Comune Francesca tanu Cpl, Gisl e Uil sardin Rego
ﬁn;r&:nug;; lt(l)lﬁg%n‘:;m es’cﬂln'm Martime 51 ricorda anche ¢he wl ne da anfmncu Smonans {con-
Ia scorsa setumana da bavoraton Sonsigltoregionalesl 1ed 2marzo sulente por 1l lavoro ddd govemnato

1n comussione lavoro 1in Comune o
Imurzo naccendendoin audid di-
battito suvlle nparzaon noval,
Queste infrastrutture sono bloco-

e dell'agosto 2005 qu: '
50 n pubbhcmw
[ | per nassegnare I laro
gestione. La questione sard messa
all'orchne del porno del consigho
Comunale venerdi. Lo hanno ga-
ranuto Ehsa Amsodi F1 e France-
sco Bastone di § Stale che st sano
impegnati con 1 lavaratord 3 coin-
valgere 'mssemblea di Palazem G
eilaletterai favormon chiedo-

ha afirontato la problamatica della
disoccupazione nell'area b ans -
varnese. E ddle misure urgents da
prendere per affrontarda. B per do-
re nisposle & lavoratori over cin-
quanta ¢ alle cenunina di disoccu-
ati che stanno esaurendo Ja mobs-
11a«. [n quel)a occasione nsono sta-
te approvale due mozom una delle
? 1 sottosentte da Lega, Simstra
taliana caltn parust che ha reaem-
toll documentefirmato da 6 lavo-
ratan ex Trw e di Vertenza Laver-
?12] | ¢ l‘mrmodl.::e a discutere
'opporiunila di portme o [on-
do la gura per "fBdamento della

re Rossi) E I'mssessore Marting ha
dato L sun dhsponhita a noevere-
tesubite lavoraton. Nel documen-
1o da 60 st chide a Regpone ¢ sin-
daa &1 Livorno e Collesalvetu dt
provvedere o3l recu delle aree
dandustnahizzae e favonrele com-
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ro per 1l sostegno al reddito ¢ stru-
ment eccenonal d pesbone deglh
ammoruzzaton soaal nell'mea di
st hivemese come nelle aree del
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Monica Dolciott)

BATTAGLIA | lavorator ex Trw continuano la mobiiitazione
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diLetizia FAlessio {eletDAessio]
“Dissequestrate i bacini di carenaggio”

ranteeh B3 meres DI UL 4D W :
- Let@1
4 = L m :‘.-- B

unedl 7 marzo g ex lavorason doila Trw

hanno consagnato al sindaco Filippo
Nagann ¢ al preskente NN
D o ferara con o
quale chledono quai azin sarenno portale
avant, anche in accondd con faubinis
Qiudizieria, per arrivare llo sblocco della
gara per i bacind di carenaggio e creare

dl lavero, Le decisione ¢l sagpentare
gara e di sequesirars i bacine fgale
allagossto searso, quardo st vedhicd
Fircidenie che causd ta morle dellaperao rapeistens & 39 i, La secanda nchissts che viene
i S2a3anity Brmatan dela e & quela 6 poter aver, in tergi brens, eniscantro enche col
aresiden]e dels Pm-Ga!Ianh. per Tar prederie [a grave Stoazore d diMfico2s wesul g
e fernige bvores cost come g avulo con Lorenza Baceed, Enrico Rossi ¢ Massekecre o
fvero Francesca Mardinl Tullo cits nasce dal fafio che by seltimans sooesa, in Consiglic
regonake s é discussd delo stata di disocngnsone del'mres vomese e defle mesure da
mirzprendere per la sevogusrde degli aver 50 e ok ccloro che stanno perdendo gli ammosbzzaion
wodi £ sampre duranie ta sesuln del Consiglio regonale scno state approvate cue mezioni sul’
argamenlo, urea delle qual proposta daka Lega nond e ta Soista taliona a akn. che nealcanon
cemenub delin Inficr, satloscritta da 60 ax dipendenti Trw nviata nel gennag scoesa al
presdenie dolln Regana Erricn Roas g a Gianéaron Ssrancm, al sindaco di Livomn Negaon
2 qualin di Collesatvrsh Bacel Nefa qua'a 5 lnggaar “Coma ben sagnin i cordzone della
disoazipaziona, toll mntit2a a Lvarmo & drammatica non soi per gi ax lavaramn Trw ma par un
CMSLHG TRAIMGD G azinde B & personn comvalin G accord| suta reirdiganaizzasore. oo
quali I3 nosira cittd ¢ stala achiarata arga ¢ onst compkssa, hanno un 5ansD sclamarse 5a

seguib da fatli comeres”. Per quesn matnes gli ex dipendenti chiodovano guali nzan

mniendessam portare avanti per il recupem delle arco deindusinalizzaie e pesia creazsne doan
rerdiln di sosiegno
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The Medi Telegraph

Bari, il ministro Delrio visita
I porto

Bari - Il fraffico merci dello scalo pugliese, gid in crescita nel 2015,
registra un inizio di 2016 incoraggiante grazie anche all’'inserimento
nel servizio container operato da Msc tra Ravenna e ia Turchia.

Bari - Graziano Delrio, ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, ha partecipa-
to al convegno organizzato da "Il Sole 24 ore” e da Confindustriq, presso il
Terminal Crociere del Porto di Bari, dal titolo "Viaggio nell’ltalia che Innova”. ||
ministro si & spostato poi presso la Capitaneria di porto di Bari dove, dopo un
breve incontro con il personale, si & intrattenuto con il Comandante del porto
e direttore marittimo della Puglia, Domenico De Michele, con il commissario
dell’ Autoritd Portuale Francesco Mariani e con Mario Mega, segretario gene-
rale dello stesso ente. Nel corso dell'incontrosono stati illustrati al rappresen-
tante del governo i buoni risultati dei traffici portuali nel 2015 e le grandi a-
spefttative per I'anno in corso che ¢ iniziato, facendo riferimento ai dati dei
mesi di gennaio e febbraio, con un aumento del traffico traghetti che registra
circa il 9% in piu di passeggeri ed il 23% in pit di automezzi e con una confer-
ma della possibile ripresa del fraffico crocieristico adlla luce della programma-
zione di circa 150 approdi delle maggiori compagnie spesso con navi di
maggiori dimensioni rispetfto a quelle uiilizzate nello scorso anno. Anche il fraf-
fico merci, gid sensibilmente in crescita nel corso del 2015 con un aumento di
circa il 10% delle merci alla rinfusa e su gomma e di quasi il 67% di quella in
container, registra un inizio del 2016 molto incoraggiante con l'inserimento del
porto di Bari nel servizio container operato da Msc tra Ravenna e la Tur-

chia che ha gid visto nei giorni scorsi un primo scalo operativo € che, quindi,
aggiunge un nuovo collegamento oltre a quelli gid operati su Gioia Tauro, sul
Pireo e su Port Said/Damietta. Si € parlato poi del contributo del Pcs Gaia alla
gestione della sicurezza porfuale ed allo sviluppo della catena logistica digi-
fale ma anche della camionale di Bari e delle nuove sfide che nei prossimi
mesi vedranno |'Autoritd Porfuale barese trasformarsi nell’ Autoritd di Sistema
Portuale dell’ Adriatico Meridionale.
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Gazzetta del Sud

La presidente del consiglio comunale sottolinea come nel dicemhbre 2013 il sindaco e I Autorita
portuale avevano sottoscritto un patto

Fiera, Accorinti ricordati di quell' accordo

Emilia Barrile: « Tardiva la richiesta di confronto, I’ intera citta si é gia pronunciata sul
tema» Palazzo Zanca La "chiamalta alle arrni" di lalacqua contro I ipolesi della sfiducia

Lucio D' Amico #Nel dicembre 2013 tutta la

ciltd aveva plaudilo alla sigla del patto per '

utilizzo delle aree fieristichen. A ricordarlo & la

presidente del consiglio comunale Emilia

Barrile, la quala avidenzia come «i} sindaco

Accorinli e il presidente dell' Autonta portuale

De Simane, con quell' atto, avevano pasto le

basi concrete per la valorizzazione del

quartiere fieristico». Un passaggio, dunque, di

grande rilavanza, compiuto a distanza di sei

mesi dall’ insediamento della giunta Accorinti.

«E il consiglic comunale - aggiunge Emilia

Barrile - ha approvato quell’ atto, assicurando

il proprio appoggio istituzionale.

Finalmente un' area simbalo della Messina che

non ¢’ & pid, ma che potrebbe essere

ridisagnata partendo propria dallo sviluppo di

un territorio cittadino ricco di cosi innumenavoli

potenzialita, tornava a essere allenzionala,

riprogeitata e riprogrammatas. Se tulto cid

actadeva alla fine del 2016, adesso si assisie

#«a uno stop che non ha eguali per

intempastivita ed antistoricita. Uno stop -

insisle la presidente del consiglio - che

vanifica il lavoro di molli che hanno creduto nel

rilancio delle aree fieristiche come volano

imprescindibile per lo sviluppo della noslra

citta. uno stop ancor pid incomprensibile se

pensiamo all' apporto dato, in tullo questo tempa, dall' assesscre De Cola come amminisiralore e come
tacnico attamente qualificato, uno stop che indica un' Amministraziene che sconfessa se slessa, uno
stop che parla di un tempo trapassato € non di un' illuminata e profetica visione che porrebbe
fondamenta certe e sohde al fuluro di quesla cittd». Secondo Emilia Barrile, «il confronto che Accorinti
auspica con i movimenti e le associazioni appare, per lo meno, tardivo ed ancar di pit superluo visti gli
innumerevoli pronunciamenti pubblici da parte di tante espressioni della societé civile. Lei oggi - la
prasidente del consiglio si rivalga cosl al primo cittadino - , 4 il sindaco della citta e non pid asponenta
di una parte di quell’ associazionismo che nschia di farlo appanre come autoreferenziale e partigiano
rispello ad una maggioranza che ha chiaramente esplicitato la volonta di adenre a queslo nuavo corso
Le chiedo, quindi. signor sindaco di ripensare a tale scelta che rischia di vanificare le idee e I operato di
forze autorevoli e coraggiose che hanno fin qui condiviso un percorso realistico di crescita per
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- segue

Messinaw.

li bando si fard comunque e stamane il presidente dell' Autontd poriuale De Simane presiedera un
incontro con i propri tecnici e un pool di esperti, per valutare tutti gli aspetti, a partire da quelli legali.
connessi a un nuovo evenluale cantenzioso da parte del Comune.4 «Arriva in Consiglio la mozione di
sfiducia alla giunta Accorinti? E ora di mobilitarsi per difendere un' esperienza di governo della citta
unica e irfipetibilex.

Attraverso | soclal natwork I' assessore Danlele lalacqua lancia ' appelio ai «cittadini messinesi», e non
solo ai sostenitori dei movimenti accorintiani, perché reagiscano alle manovre in corso. «Finalmente -
scrive I' assessore - si “rompono le acque” della lunga gestazione della "sfiducia”. Saranno finalmente
soddisfatti coloro i quali da tempo facevano un tifo assordante per la presentazione della mozions:
alcuni giornalisti, qualche sindacato, alcune forze politiche e i loro leader che non hanno mai elaborato il
lutto della perdita del "potere” comunale, alcuni movimenil o associaziani sonoramante sconfilli a
ridimensionati nelle precedenti elezioni. gruppi d' interesse e poteri forti pid 0 meno occulti. Tutti
insierne cantro il nemico comune, quella giunta dal basso che in due anni @ mezzo & nuscila, pensate
unpo’, a risolvere i problemi causati da 20 anni di sfascio detarminato da pgiunte di Cantradestra, di
Centrosinisira e da commissaria menti vari. Il problema - insiste lalacqua-non € se si raggiungeranno le
16 firme o | 27 voll per I' approvazione della moziena, quanio sea la ciltd che ha creduto nel
cambiamento sapra reagire al "colpo di mano” che si sta organizzando in queste ore, al tentativo di
ribaltare il voto dei cittadini che il 24 giugno 2013 hanno votalo per Accorinti sindacor. Da qui ' appello

alla mobilitazione. «Non aspettiamo I' evalversi degli eventi, ara o mai piu» 4(L.d.
\
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Giornale di Sicilia

BANDO. L' Autonta portuale si accinge a bandire la gestiona ventennale dell’ area, ma il
Comune vorrebbe stoppario. Il progetto prevede il rilancio della storica struttura

LA FIERA DE| SOGNI

Chi si aggiudichera I' appalto potra creare

punti ristorazione e commercio ma anche

realizzazione banchine o anche atiracchi per

navi da crociera. Quatiro padiglioni saranno da .

reinventare.

Emilic Pintaldi ...Mentre il sindaco Renato

Accorinti chiede un mese di lempo 2 un

incontro, a il prasidente dell' Autonta portuale

assicura che non aspeltera e che andra avanti

per la propria strada pubblicando il banda, i

radicali e I' associazione Messina in

movimento guidali da Sare Visicarg, chiedono

di stop pare il bando per la gestiona della fiera

e di dare |a parola ei messinesi atiraverso un

referandum consultivo coinvolgendo

preventivamente ordini professionali e

mavimenli

«C' & una polemica feroce su un banda, quelio

sulla gestione dell’ area fieristica, di cui

nessuno, se non I' Autarith portuale e (a giunta

comunale che lo contesta, conosce i

contenuli». E quanto sostiene una nota dei

radical e dell' associazione Massina in

movimento per voce di Saro Visicaro che

rivendica d diritlo del cittadini a conoscere |l

destino di aree come quella della falce e della

fiera. Visicaro ha scritlo al segrelario generale

del Comune Antonio Le Donne chiedendo lumi su quanto sia necessario per I' attivazione di un
referendum propositivo ed ha invocato I' intervento degli ordini professionali e delle forze politiche.
Sacondo Visicaro, | citladini, devono poter dire la loro su una sene di proposte che davono essere
chiare. «La cilta - dice Visicaro sta assistendo passivamente a decisi importantis.

I fatti: ' Autorita portuale si accinge a bandire la gestione ventennale dell’ area fieristica. Ma la giunta
Accorinti vuole dire la propna e, pur non avendo una autarita specifica cerca di steppa re i bando. Il
sindaco Accorinti vorrebbe affidare ad un gestore unico ¢ rivendica una sua autonomia nell’
organizzaziong di fiere @ manlifestazioni. IL sindaco ierl mattina ha chieslo alld‘'Au torila porluale trenta
giorni di tempo per rifleltere e ascoltare associazioni @ movimenti e un incontro per questa mattina. La
replica del presidente dell’ Autority Anlonino De Simone: «Non cambio idea. |l percorso lo abbiamo
condiviso con il Comuna. Non capisco quasta presa di posizione. In settimana pubblicherd il bando». A
sostegno dell’ Autorita portuale sono arrivati gli interventi del presidente del consiglio Emilia Barrile e
del senatore Ncd Bruno Mancuso. Cosa pravede il bando prossimo alla pubblicazione? Se ne
conoscono solo le linee generali: la possibilita a gruppi imprenditoriali di proporre progetti che siano
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- segue

compatibili con il Prg che riguardino ristorazione e commercio ma anche la realizzazione di banchine:
Porliccioli o anche attrac chi per navi da croclera. Quattro | padiglioni da poter butiare a terra. Gl altri
solo da ristrutturare. All' Autonita portuale 500 mila euro di canone annuo e |a proprieta dell’ area
ristrutturata dai privall. Ai privati la geslione venlennale dell' area: ristoranti, porliccioli o banchine da
navi da crociera, negozi, manifestazioni.v La Fiera Intarnazionale di Messina & la piit antica fiera del
mondo, istituita da Federico Il di Svevia, che si teneva anticamente nel «piana”»tra porta Reale e la
chiesa di San Francesco di Paola, a nord della clnta muraria cittadina.

La fiera, paradigma di una citta votata per natura e per posizione al commercio, ebbe fortuna nel corso
dei secoli, toccando il proprio apice nel XV secolo. Con la decadenza seguila alla avoita anlispagnola
della citta del 1674-1678, la fiera stenta a decollare fino a quando, con I' Unita d' ltalia, negli ultimi
decenni del XIX secolo, I' apertura del canale di Suez riporta Messina al centro delle rolte mediterranee,
Dove sogna ora di tornare la Flara di Messina: al ceniro dei traffici commerciali nel Mediterraneo. (*EP*)
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La Sicilia

INTERVISTA. Il commissario Aldo Cozzo: «Quasi pronte le due grandi gru per movimentare i
containers

Augusta dal 2017 ospitera le grandi navi

Ora bisognera scegliere altraverso un bando la sociela di gestione

AUGUSTA. Il raddoppio del Canale di Suez,

sacando il centro studi di Intesa San Paolo,

puo accenltuare «la posizione strategica del

polo portuale siciliano. In particolare il porto di

Augusta, che gode di fondali profondi e che

sta inveslendo in nuove infrastrutiure, pud

accogtiare le grandi navi portacontainer. | porti

di Catania, Palenmo e Messina svolgeranno un

Importante compita nel settare cracieristico,

oltre che commercialex.

Ora che il ministero ha indicato Augusla come

parto hub principale del sistema della Sicilia

orientale, chiediamo al commissario Aldo

Cozzo, calanese, quando Augusta polrd

essere pronta. «Sostanzialmente una dei tre

cantieri in progetto & parlito e consenlira di

avere due gru a portale, ciod movimentate su

binari. Mentre per quanto riguarda gli spazi

operalivi, parte dai fondi europei sono stati

spastali ad un' altra programmazione. Entro

quest' anno saranno pronli i piazzali e " anno

prossimo avremo il erminal container, Sttamo

eseguendo laver per 140 milioni di euro, di cui

67 dell’ Unicne europea a il raslo da parte dell’

Aulorita portuale. Siccome le gru sono molio

pesanli s’ ¢ dovuta ralfarzare la base. |

contrath sono stati gia fatti, il terminal container

ha un aggiudicatario, insormma stiamo marciando il piv in fretta possibilen

- L' ex presidente Garozzo diceva che per sistemare Augustia ci voleva un miliardo di euro.
«Per avere tutto al completo si, & vero, nel quadro del piano cha arnva fino al 2050 e che comprende
anche la ripulitura del fondali (per la quale a suo lempae furono slanziati dall’ allora ministro
Prestigiacomo 50 milioni}, ma intanto possiamo cominciare a partira dal 1° gennaio 2017. Poi bisognesa
guardare alla concorrenza con gl altri porti de! Mediterraneo, Malta, Atene, Port Said.
Malta comunque & all’ esaurimenla, non ha pll spazios.

- E il tutto esaurito a Malta ci da qualche vantaggio. In sostanza, dopo I’ estate, il porto hub di
Augusta potrd cominciare ad attrarre le grandi navi portacontainer che entrano nesl
Mediterraneo dal Canale di Suez?

«Questa & la speranza. Naturalmente sono in corso tratiative con le compagnie internazionali di
navigaziona. Nan & il caso di fare nomi parché la concorranza & accanitas,
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- Quali previsioni fate?
«Guardi che non & I" Autorita portuale a movimentare praticamenta I' attivitd del porta, ma la societa che

sara scelia in base ad un bando di concorso. L' Aulorita portuale dovra occuparsi del controllo della
gastiones.

- Ma Augusta non ¢ privilegiata essendo dirimpettaia di Suez?
wAnche gli allrt porti hanna delle risorsa per battere la concorrenza. Dipende anche dal coslo dei noli».

- E quanto costa approdare ad Augusta?

«Grosso modoa, slamo nella madia per quanto riguarda |' ingrasso nal porto e gli altr servizi portuali. Pol
tutlo dipende dalla celerita nello smistare i container sulle navi feeder che li porteranno in altri porti. E'
come quando lei arriva all’ aeraporto di Malpensa e poi sl imbarca per altri volis,

Perché imbarcare i container su altre navi, invece che suj treni merci?

«Came ha scritlo lei slesso sul suo giomale, le gallerie ferroviane sono troppa strette per fare passare |
treni merci con a bordo i container. Per risolvare questa problema, il minisiro Delrio ha dato incarico alle
Ferrovie dello Stalo di provvedere entro quest’ anno, allargando le gallerie in modo da fare passare i
treni merci. Comunque da sublto possiama partira con le navi feeder».

- Come é collegata Augusta con Catania, e soprattutto con il porto di Catania e con I
Interporto?

a«Anche per questo stanno pravvedando a livello ministenate per migliorare il collegamanlo ferroviario
con Bicocca e con Siracusa.

E poi non dimentichiamo che siamp in autostrada, nel sense che le merci sbarcate possono essere
portate nal resto d' Europa con i Tir,

Insomma, i collegamenti non mancano. Posso dire che entro due anni il porto di Augusia potra essere
atlrallivos, Buon lavoro,
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Ansa

Porti: rapporto, raddoppio canale Suez positivo per Sicilia

Rivestira effetti importanti sui traffici navali
07 marze, 17:19

(ANSA) - PALERMO, 7 MAR - I} raddoppio del canale di Suez, inaugurato lo scorso ago-
sto, avra conseguenze positive per i porti siciliani, e in particolare per quello di Augusta
in provincia di Siracusa. Secondo lo scenario di previsione sull'economia dell'lsola di
Srm, il ceniro studi di Intesa Sanpaolo, diffuso da MiSicilia, I'allargamento del Canale ri-
vestira effetti importanti sui traffici navali e sugli scambi commerciali, rappresentando
un'opportunita da cogliere per le imprese e per ie compagnie di navigazione: le prime
potranno contare su una maggiore rapidita di consegna delle merci e, quindi, migliorare i
processi di internazionalizzazione, le seconde potranno, invece, razionalizzare le rotte e
rendere pil efficienti i sistemi logistici. Un ruolo di primo piano, spiega il centro studi di
Intesa Sanpaolo, pud essere rivestito dal sistema portuale siciliano strategicamente po-
sto al centro del Mediterraneo. In particolare, pud essere strategico il porto di Augusta
che gode gia di fondali profondi per accogliere grandi navi e che sta investendo in nuove
infrastrutture per i container. Il porto, difatti, va rilanciato e valorizzato anche per la sua
posizione strategiche che lo vede affacciarsi proprio sul Canale di Suez. Nondimeno por-
ti di Messina, Palermo e Catania per il traffico crociere che interessa l'isola nel percorre-
re le rotte del Mediterraneo e del Golfo. Nel complesso la Sicilia gestisce il 13% della
movimentazione italiana di merci e il 29% di quella meridionale. Nel 2014 i porti siciliani
hanno movimentato oltre 47 mila Teu (i cosiddetti contenitori di container). Augusta nel
frattempo si sta preparando a sfruttare al meglio questa occasione. Nel 2016, ha spiega-
to il commissario dell'Autorita portuale Alberto Cozzo, realizzera investimenti per 67 mi-
lioni di euro per l'adeguamento delle banchine e l'installazione di gru su binari per il cari-
co e scarico delle merci e la costruzione di un ulteriore terminal container accanto alla
banchina esistente. Per gli altri lavori si punta al project financing con i privati soprattutto
per I'adeguamento della rete ferroviaria, contatti sono gia in corso con Rfi.
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Quotidiano di Sicilia

Sviluppo delle infrastrutture portuali strategico per I
economia dell’ Isola

Quali strade per superare la crisi dell’
economia siciliana’?

"Un altro asset che puo diventare strategico
nelle sorti dell’ economia isolana &
rappresentato dai porti. La recante
riorganizzazione delle autorita portuali in tre
poli, la Sicilia occidentale con a capo Palerma,
quella orientale con a capo Augusta e quella
dello strelto che comprende Messina fino a
Gioia Tauro dall’ altra parte dello stretto,
comporta una semplificazione che pud aiutare
lo sviluppo di queste foandamentali
infrastrutture. I recente raddoppio del canale
dh Suez, inolire, portera un ulteriore aumento
del traffico via mare che gia veda il
Mediterraneo come grande protagonista de!l
commercio mondiale.

Ad esempio ii porio di Augusta pud essere
stralegico, sla per posizione geagrafica che
par profonditd dei suoi fondali, per intercettare
parte di questo lraffico. E necessario pero
saper competere can parli efficienti come
Tanger Med ed altri che al!' interno del
Mediterraneo hanno gia lolio traffico ai porti
italiani®.
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Gazzetta del Sud

Restauri, 28 societa si sfidano

Commisstone con gli Ordini | Oggi, all” Autorita
portuale, doppio sorteggio per comparre |a
commissione di gara dell' appalto integrato di
restaura (5.5 miliani} dei padiglioni vincolati.
Un componente dell' Ordine Architetti ed uno
degli Ingegnen s’ affiancheranno a un dirigente
dell’ Autharity. La commissione assegnaerd |
punteggi piu alti in base anzitutto al
"rendimento energelico® (38 punll) che le
imprase prospeatteranno per i padiglioni
restaurati e, secondo punto in ardine di
priaritd, in relazione alla "Qualita funzionale
dell’ involucro edilizio" {(21). Pio dei tempi
peseranno energle altarnative e maleriali di
alia qualita. Profili simili saranno valorizzati
pure dall' altro appalio Ue che I' Aulhority
bandira a breva, per |1a demolizione -
ricostruzione del Teatro. L' apposito progetto &
all' esame flinale del Cta, a Palermo. Subito
dopo il bando sara pubblicato.
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Grandi unitd. Analisi di Risposte Turisma: i principali scali sono Civitavecchia, Venezia e Napoli

Crociere in crescita nel 2016

Attesi aumenti del 2,7% dei passeggeri e del 3,7% per le toccate nave

Raou de Forrade
w Creseerd, el 2000, B traffico
crocierein halia, Equantoharesn
noto Francesco di Cesare, presi-
dente di Risposte Turismo, socie-
tdspecialrrzata nel settore, che ie-
1 ha presentato Pedizione di gue-
st'annn dello Cruciere.
Secunda o studio, sono citen
1 millons) imovimen-
tatlattednel 30160+ 7w e S063)e
tocoatenave (s 3.9 ), «conClvitr-
veechis, Vereria e Napoli conder-
matisui primitregradinidelpodio
e, Tpettivamente, 1 crea
mitiond (+ Lyse), 155 mildoni (-2i%)
c 28 milioni {-0,B%) di passegype-
tl movimentat ¢ Bg6 (-6.5%), 520
(+15%) & 495 {+12%) ooCate na-
ves, Appena sotioc'#Genova,che
con un 30t sul 2005 dovtebbe
raggiungere 1 millond di passep-
Errimovimentatie rgrtoccsiena-
ve (+22.2%). Segnn negativo, nve-
¢, pet La Spezaa che cun $56.400
PAsSCRECH 47 toccate segna, Hi:

ILNODO DA SCIDGLIERE
LAdriaticoha personel 2015
560mila passeggeri. Chia Ue,

l'associarione delle compagnie

di crockere. scrive aRenzi
sul caso Laguna veneta
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spettivamente, -t6 6% e -4 da-
tiprovengonodainformazioniot
temute daodire govscall

aDupo essere quadruplicato
wail ot e 2ou od aver sitraves-
s3t0 una fase di alternanza di va-
tiaioni positivec pegative traan-
no ¢ anne - spiega di Cesare - il
uaffico crocictistico nel nostro
["aescsembraave: ingranstonuo-
vamente uns buona marcia, toe-
nando a for registrare, tanto pel
201§ quanto nel 206, secondo le
pixttre previskond, una crescita
sullannoprecedente. Lauspicios
che pisxa esere Minizio di una
ouova fase disviluppon.

Oftre alle previsieni per Fanno
in corso, lo studic contiene i dad
definitividel traffico crocieristice
reglstrato nel porti ned 2o15. Anne
vhe si & chiuso con una ecrescita
del 6 4m rispetioal 2004, perunto-
tale di cirea 1 miioni di passeg-
gt movimentati La erescita ha
riguankioancheilnumero ditoe-
cale nave, passate dalle 4780 dod

g, alle 4880 del 20018 (1 Lim)s,

Focalizzandol'altenzione sulle
regiondnel 2045 ka1 fguriamantie-
ne 1a leadership, in virti di circa
157 milioni d¢i passcggeri movi-
mentati (+7.84% sul 200y) e S toc-
cate pave {-10,5%: cid significa nx-
vi pils rosses, con plll passeggeri).
A scpudre i) Lario, con elrea 2 88
ertliond di passegyoer movimenta-
ti (+B.0 st] 2ntg) e il Veneto, con
cirea 138 milioni di pasteggeri
movimentati(-Byw). Nel 2os Ve-
nezia & statn il primo homeport
#abiano (maggior mwnero di shar-
chi eimbarchi) con 1,36 milioni di
passcien movimentati. Mentre
permumerndicrocicnstiintransi-
to & Civitawecchia a mantencre la
Yeadership cong milioni,

Se Vepezla restaai vertia della
chwsifica, nondimenosaffreperla
mancanzy di un nuovo acvewso-
perleprandinavd, vistuche nel ca-
nale di Gludecca non transitane
pii superng 3 ghmila tonnellate.

Escsoffre Venezia,soffretutto

I'Adriation. fert, quindl, § verticl
dellasezione UediClis hannain-
viato una lettern 3l premier Mat-
tev Rendi per sensibitizzarka in
merito alla questione. «Negdi ul-
tini due anni - silegge nella mis-
stva - il traffico tetale nell’Adria-
teco ha visto uns riduzione di of-
tre s6omila movimentl passeg-
geri nei porth crocieristicd, 1a
termint economici, si tratea di
una perdita di circa 13 milioni &i
curo, Questo crollo allarmante &
dovure, in primo feogn. a sfide
steaiegiche per i territori ¢ per il
comparto crocicristico che stan-
no atcendendo, da ormai treppo
tempo, risposte risolutive. Lo pit
wriense fra queste, anche 2 causa
delle vastita geografica delle sue
ripescussiom, & la ricerca di una
rottadi acvesso pet e cosiddetic
grandinavia Venezia, inmodonda
colmareTattuale vuoto repgolato-
rin che sta spingendo la crocieri-
sticy ad abbandonare ba oattd la-
gunarec conscgucntemente I'in-
tero Mar Adriaticos,
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RISPOSTE TURISMO:nel 2016 crescera ancora il traffico
crocieristico nei porti italiani.Le previsioni aggiornate
indicano in circa 11,4 i milioni di passeggeri che saranno
movimentati (+2,7% rispetto al 2015) e oltre 5.000 le
toccate nave (+3,7%)

| nuovi dati sono contenuti all’interno dell’edizione 2016 dello “Speciale
Crociere”, pubblicazione annuale dedicata all’analisi dell’andamento del
settore in italia realizzata da Risposte Turismo contenente anche | dati
definitivl del traffico crocieristico 2015 negli scali del nostro Paese.

Roma, 7 marza 2016 - Circa 11,4 milioni di passeggeri movimentati attesi (+2,7%) e
5.063 toccate nave (+3,7%), con Civitavecchia, Venezia e Napoli confermati sul primi
tre gradini del pedio grazie, nspettivamente, a circa 2,30 milioni (+1,4%}), 1,55 milioni
(-2,1%) e 1,28 milioni (+0,8%) di passeggeri movimentati e 846 (+6,5%), 529 (+1,5%)
e 495 (+11,2%) toccale nave.

Appena sotto il podio Genova, che con un +30% sul 2015 dovrebbe raggiungere 1,10
milioni di passeggeri movimentati.

cliccare per ingrandire

Privorrn TS e e ot Pt s wl W

e et i

it e

Hixa

Faup ganag FVid 45 post 0T SRE masempatn beimmibiat 1171 sl mert sbmbrem e WIOEY

POTALS FTALS 11008 0RO [T ] 1 o omy A . [ ¥, ] %

Queste, in sintesi, le previsioni aggiornate del traffico crocieristico atteso in Italia nel
2016 (imbarchi, sharchi e transiti) elaborate da Risposte Turismo - societa di ricerca e

7/3/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

consulenza a servizio detla macroindustria turistica- e contenute all'internc del nuovo
"Speciale Crociere”, pubblicazione dedicala all’andamento del settore in Italia giunta
alla sesta edizione e disponibile a partire dalla prossima settimana sul sito di Risposte
Jurismo.

Tali dati, frutto delle informazioni ollenute da oltre 40 scali, realtd nel 2015
rappresentative del 99% del traffico passeggeri e del 95% delle toccate nave,
confermano il trend di ripresa del mercato crocieristico nazionale annunciato lo scorso
oltobre a Civitavecchia in occasione della quinta edizione di Italian Cruise Day.

Le nuove previsioni mostrano, per il 2016, una continuita nella crescita del traffico
crocieristico nel porti italiani dopo il positivo risultato registrato nel 2015, anno che si
& chiuso con un numero di passeggeri e di toccate nave superiore a quanto
precedentemente previsto.

“Dopo essere quadruplicalo tra il 2001 e il 2011 ed aver attraversato una fase di
alternanza di variazioni positive e negative tra anno e anno, il traffico crocieristico nel
nostro Paese sembra aver ingranato nuovamente una buona marcia, tornando a far
registrare tanto nel 2015 quanto nel 20186, secondo le nostre previsioni, una crescita
sull'anno precedente” ha affermato Francesco di Cesare, Presidente di Risposte
Turismo.

cliccare per ingrandire

B oy, o bodepling o Sumin mal pemmdie J0 01 ba : 1%
menmie supay

“L’auspicio - ha proseguito di Cesare - e che possa essere solamente l'inizio di una
nuova fase di sviluppo, per la quale servira un impegno congiunto e coerente da parte
degli operatori privati e della parte pubblica per chiarire e condividere la tipologia di

risultati, non solo in termini di traffico, che sia lecito e opportuno attendersi dalla
crocieristica in [talia”.

Oltre alle previsioni per I'anno in corso, lo “Speciale Crociere” elaborato da Risposte
Turismo contlene | dati definitivi del traffico crocieristico registrato nel 2015 in tutti i
porti italiani interessati dal turismo crocieristico.

11 2013 si € chiuso con una crescita del 6,5% rispetto al 2014, per un totale di circa
11,1 milioni di passeggeri movimenlati.

La crescita ha riguardato anche il numero di toccate nave, passate dalle 4.780 del
2014, alle 4.880 det 2015 (+2,1%).
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Focalizzando |’attenzione sulle regioni, nel 2015 la Liguria ha confermato la propria
leadership, in virtu di circa 2,57 milioni di passeggeri movimentati (+7,8% sul 2014) e
832 toccate nave (-10,5%), valori pari, rispettivamente, al 23,1% e al 17,0% del totale
registrato lo scorso anno nel nostro Paese.

A seguire il Lazio, con circa 2,28 milioni di passeggeri movimentati (+6,0% sul 2014),
pari al 20,5% del totale nazionale e il Veneto, con circa 1,58 milioni di passeggern
movimentati (-8,7%), pari al 14,3% del totale nazionale.

Per quanto riguarda le toccate nave, dopo la Liguria, ancora al primo posto, figurano il
Lazio ¢ la Sicilia, con rispettivamente 817 (-6,7%) e 789 (-7,2%) accosti ciascuna.
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Da segnalare come, nel 2015, le prime tre regioni abbiano concentrato da sole circa il
58% dei passeggeri movimentati, € come, secondo i dati consuntivi raccolti, il Friuli
Venezia Giulia sia risultata essere la regione cresciuta maggiormente in percentuale
rispetto al 2014 in termini sia di passeggeri movimentati {+203,5%], sia di Loccate
nave (+95,7%), mentre la Sardegna in valori assoluti (+249.000 passeggeri e +92
toccate nave).

Per quanto riguarda il numero di porti crocieristici che hanno accolto navi da crociera
nel 2015, la classifica regionale @ guidata dalla Sicilia con 10 scali, seguita dalla
Liguria con 9 e dalla Campania e dalla Puglia con 7 porli clascuna.

I dati consuntivi 2015 relativi ai singali scali crocieristici confermano inoltre Venezia
primo homeport italiano {(maggior numero di imbarchi e sbarchi), grazie a circa 1,36
milioni di passeggeri movimentati, seguito da Civitavecchia e Savona, rispettivamente
con circa B68 mila e circa 647 mila. Relativamente ai crocieristi in transito, e
Civitavecchia a mantenere saldamente la leadership della classifica (circa 1,40
milioni), seguita da Napoli (circa 1,14 milioni) e Livorno (circa 694 mila).

Dall’analisi dei dati del traffico crocieristico per macroarea, spicca il dato
dell'Adriatice guale unica zona ad aver registrato nel 2015 una variazione negaliva
rispetta al 2014 (-5,3%).

Nel 2013, infine, sono stati 3 i porti nazionali ad aver superato il milione di passeggen
movimentati {Civitavecchia, Venezia e Napoli), 15 quelli ad aver oltrepassato la soglha
dei 100.000 crocieristi.
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| porti italiani accoglieranno
piu di 11 milioni di crocieristi
/ PDF

Genova - Le previsioni per I'anno in corso sono della societd
Risposte Turismo. L'incremento sard del 2,7% rispetfio al 2015.
Saranno 5.063 le toccate nave (+3,7%).

Genova - Circa 11,4 milioni di passeggeri saranno movimentati quest'anno
nei porti italiani (+2,7% rispetto al 2015) e saranno 5.063 le foccate nave
(+3,7%). | nuovi datii sono contenuti nello “Speciale Crociere”, pubblicazione
annuale dedicata all’analisi dell’andamento del settore in Italia realizzafa da
Risposte Turismo.Civitavecchia, Venezia e Napoli risultano in testa grazie, ri-
spettivamente, a circa 2,30 milioni (+1,4%), 1,55 milioni (-2,1%) & 1,28 milioni
(+0,8%) di passeggeri movimentati e 846 (+6,5%). 529 (+1,5%) e 495 (+11,2%)
toccate nave. Al quarto posto Genova, che con un +30% sul 2015 dovrebbe
raggiungere 1,10 milioni di passeggeri movimentati.

| dati, frutto delle informazioni oftenute da oltre 40 scali, realid nel 2015 rap-
presentative del 99% del fraffico passeggeri e del 5% delle toccate nave,
confermano il frend di ripresa del mercato crocieristico nazionale annunciato
lo scorso oftobre a Civifavecchia in occasione della quinta edizione di Italian
Cruise Day. Le nuove previsioni mostrano, per il 2016, una continuita nella cre-
scita del traffico crocieristico nei porti italiani dopo il positivo risultato registra-
to nel 20156: 11,1 milioni di passeggeri movimentati (+ 6,5% rispefto al 2014) e
4.880 toccate navi (+2,1%). Nel 2015 la Liguria ha confermato la propria
leadership, in virt di circa 2,57 milioni di passeggeri movimentati, seguita dal
Lazio (2,28 milioni) e dal Veneto (1,58 milioni).
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Crociere: oltre 11 mln passeggeri in porti italiani nel 2016

+2,7% su 2015, Civitavecchia, Venezia e Napoli in testa
07 marzo, 22:40

quest'anno nei porti italiani (+2,7% rispetto al 2015) e saranno 5.063 le toccate nave
(+3,7%n).

| nuovi dati sono contenuti nello "Speciale Crociere", pubblicazione annuale dedicata
all'analisi del'andamento del settore in Italia realizzata da Risposte Turismo.
Civitavecchia, Venezia e Napoli risultano in testa grazie, rispettivamente, a circa 2,30
milioni (+1,4%), 1,55 milioni (-2,1%) e 1,28 milioni (+0,8%) di passeggeri movimentati e
846 (+6,5%), 529 (+1,5%) e 495 (+11,2%) toccate nave. Al quarto posto Genova, che
con un +30% sul 2015 dovrebbe raggiungere 1,10 milioni di passeggeri movimentati.

| dati, frutto delle informazioni ottenute da oltre 40 scali, realta nel 2015 rappresentative
del 99% del traffico passeggeri e del 95% delle toccate nave, confermano il trend di ri-
presa del mercato crocieristico nazionale annunciato lo scorso ottobre a Civitavecchia in
occasione della quinta edizione di ltalian Cruise Day.

Le nuove previsioni mostrano, per il 2016, una continuita nella crescita del traffico cro-
cieristico nei porti italiani dopo il positivo risultato registrato nel 2015: 11,1 milioni di pas-
seggeri movimentati (+ 6,5% rispetto al 2014) e 4.880 toccate navi (+2,1%). Nel 2015 la
Liguria ha confermato la propria leadership, in virtu di circa 2,57 milioni di passeggeri
movimentati, seguita dal Lazio (2,28 milioni) e dal Veneto (1,58 milioni).
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Crociere a rischio, i port
dell’ Adriatico chiedono
I"'intervento di Renzi

Roma - La leftera promossa da Cliq, I'organizzazione internazionale
delle compagnie crocieristiche, & stata sottoscritta da
rappresentanti istituzionali e dellie comunitd locali di Bari,

Ancona e Ravenna.

Roma - Il governo deve affrontare tempestivamente le sfide necessarie per
garantire la sopravvivenza della crocieristica nell’Adriatico e la sfida pil ur-
gente é la ricerca di una rotta di accesso per le navi a Venezia: [o chiedono il
settore crocieristico e le comunitd adriatiche di Puglia, Marche ed Emilia Ro-
magna, in un appello lanciato oggi al presidente del consiglio, Matteo Renzi,
e al ministro dei Trasporti, Graziano Delrio. La lettera promossa da Clia,
I'organizzazione internazionale delle compagnie crocieristiche, & stata sotio-
scritta da rappresentanti istituzionali e delle comunita locali di Bari, Ancona e
Ravenna. Nel corso dell’ulfimo quindicennio, si legge nella nota, il Mar Adriati-
co ha rivesfito un ruolo chiave nella geografia crocieristica del Mediterraneo,
registrando una crescente importanza, a beneficio delle comunita locali che
sull’ Adriatico stesso si affacciano. Il settore crocieristico, infatti, contribuisce in

maniera sostanziale allo sviluppo del tessuto economico delle comunitd loca-
li.
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L'impatto economico diretto della crocieristica sulle citta portuali adriatiche &
stimabile in circa 450 milioni di euro I'anno, in termini di spese dei passeggeri,
degli equipaggi e delle navi. Tuttavia, negli ultimi due anni, il fraffico totale
nell’ Adriatico ha visto una riduzione di oltre 560 mila movimenti passeggeri nei
porti crocieristici. In fermini economici, si tratta di una perdita di circa 113 mi-
lioni di euro, Questo crollo allarmante € dovuto, in primo luego, a sfide strate-
giche per i territori e per il comparto crocieristico che stanno attendendo, da
ormai troppo tempo, risposte risolutive. La pil urgente fra queste, anche a
causa delle vastitd geografica delle sue ripercussioni, € la ricerca di una rotta
di accesso per le cosiddette grandi navi a Venezia, per colmare il vuoto re-
golatorio che dura da due anni e che sta spingendo la crocieristica ad ab-
bandonare la cittd lagunare e conseguentemente I'intero Mar Adriatico.

«|| seftore crocieristico conftribuisce forremente allo sviluppo delle comunitd
locali adriatiche, con un impatto economico stimabile in circa 450 milioni di
euro I'anno. Dati questi numeri, il governo dovrebbe considerare I'industria
crocieristica, e il furismo in generale, un asset strategico per la ripresa econo-
mica italiana. Ma sta accadendo esattamente il confrario: inerzia e incertez-
za stanno mettendo a serio rischio la crocieristica a Venezia e, di conseguen-
za, nell'infero Mar Adriatico. Da tempo il settore crocieristico chiede al gover-
no di affrontare la questione per frovare una rotta di accesso alternativa per
le navi da crociera a Venezia. Con questo appello, anche le comunita locali
adriatiche si sono unite alla richiesta: ora & dovere delle istituzioni centrali
prendere una decisione € arrivare a una soluzione per Venezia e, quindi, per
I'intero Adriaticon, afferma Francesco Galietti, National Director di Clia ltaly.
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LE COMUNITA’ ADRIATICHE A RENZI:CROCIERISTICA A
RISCHIO.E’ URGENTE UNA SOLUZIONE PER VENEZIA

Il vuoto regolatorio sulle navi a Venezia mette a repentaglio la crocieristica in
tutto I'Adriatico.CLIA promuove una letlera aperta indirizzata a Renzi e Delrio.
Sottoscrizioni da Bari, Ancona e Ravenna

La lettera pubblicata su www.unasoluzionepervenezia.com

Roma, 7 marzo 2016 - Il Governo deve affrontare tempestivamente le sfide necessarie
per garantire la sopravvivenza della crocieristica nell’Adriatico e la sfida pilt urgente é
la ricerca di una rotta di accesso per le navi a Venezia: lo chiedono il settore
crocieristico e le comunita adriatiche di Puglia, Marche ed Emilia Romagna, in un
appello lanciato oqgi al Presidentle del Consiglio, Matteo Renzi, e al Ministro
dei Trasporti, Graziano Delrio. La lettera promossa da CLIA, I'organizzazione
internazionale deile compagnie crocieristiche, & stata sottoscritia da rappresentanti
istituzionah e delle comunita localh di Bari, Ancona e Ravenna.

Nel corso dell'ultimo quindicennio, il Mar Adriatico ha rvestito un ruolo chiave nella
geografia crocieristica del Mediterraneo, registrando una crescente importanza, a
heneficio delle comunita locali che sull’Adriatica stesso si affacciano. 1l settore
crocieristico, infatti, contribuisce in maniera sostanziale allo sviluppo del tessuto
economico delle comunita lecali. L'impatto economico diretto della cracieristica sulle
citta portualt adriatiche & stimabile in circa 450 milioni di eure I'anno, in termini di
spese dei passeggeri, degli equipaggi e delle navi.

Tuttavia, negli ultimi due anni, il traffico totale nell’Adriatico ha vislto una riduzione
di oltre 560 mila movimenti passeggeri nei porti crocieristici. In termini economici,
si tratta di una perdita di circa 113 milioni di euro. Questo crollo allarmante &
dovuto, in primo luogo, a sfide strategiche per i territori e per il comparto crocieristico
che stanno attendendo, da ormai troppo tempao, risposte risolutive. La pid urgente fra
quesLe, anche a causa delle vastila geografica delle sue ripercussioni,  la ricerca di
una rotta di accesso per le cosiddette grandi navi a Venezia, per colmare il vuoto
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regolatorio che dura da due anni e che sta spingendo la crocieristica ad abbandonare
la cittd lagunare e consequentemente l'intero Mar Adriatico.

1l settore crocieristico contribuisce fortemente allo sviluppo delle comunita locali
adriatiche, can un impatto economico stimabile in circa 450 milioni di euro I'anno.
Dati questi numeri, il Governo dovrebbe considerare I'industria crocieristica, e il
turismo in generale, un asset strategico per la ripresa economica italiana. Ma sta
accadendo esaltamente il contrario: inerzia e incertezza stanno mettendo d serio
rischio la crocieristica a Venezia e, di conseguenza, nell'intero Mar Adriatico. Do
tempo il settore crocieristico chiede at Governo di affrontare la questione per trovare
una rotta di accesso alternativa per le navi da crociera a Venezia. Con questo appello,
anche le comunita locali adriatiche si sono unite alla richiesta: ora e dovere delle
istituziont centrali prendere una decisione e arrivare a una soluzione per Venezid e,
quindi, per l'intero Adriatico”, afferma Francesco Galietti, National Director di
CLIA Italy.

IL TESTO DELLA LETTERA APERTA:

Roma, 7 marzo 2016

c.a. Presidente del Consiglio dei MinisLri, Dott. Matteo Renzi

c.a. Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, On. Graziano Delrio

Egregio Presidente del Consiglio,
Egregio Ministro delle Infrastrutture e dei Trasparti,

Nel corso dell'ultimo quindicennlo, il Mar Adriatico ha rivestito un crescente ruolo
chiave nella geografia crocieristica del Mediterraneo, registrando un notevole

aumento di importanza, a beneficio delle comunita locali che sull'Adriatico stesso si
alfacciano.

11 settore crocieristico, infatti, contribuisce in maniera sastanziale allo sviluppo del
tessuto economico delle comunita locali, L'impatto economico diretto della
crocieristica sulle citta portual adriatiche e stimabile in circa 450 milioni di euro
I'anno, in termini di spese dei passegger), degli equipaggi e delle navi.

Tuttavia, negli ullimi due annl, il traflico totale nell’'Adriatico ha visto una riduzione di
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altre 560 mila movimenti passeggeri nei porti crocieristici. In termini economici, si
tratta di una perdita i circa 113 milioni di euro.

Questo crollo allarmante & dovulo, in primo luogo, a sfide strategiche per i terrilori e
per il comparto crocieristico che stanno attendendo, da ormai troppo tempo, risposte
risolutive. La pit urgente fra queste, anche a causa delle vastila geografica delle sue
ripercussioni, & la ricerca di una rotta di accesso per le cosiddette grandi navi a
Venezia, in modo da colmare l'attuale vuoto regolatorio che sta spingendo la
crocieristica ad abbandonare la citla lagunare e conseguentemente l'intero Mar
Adriatico.

Alia luce di quanto espresso, il settore crocieristico e gli esponenti delle comunita
adriatiche in calce sono a chiederVi di affrontare con la massima tempestivita e il
massimo impegno quelle sfide, regolatorie e infrastrutturali, che sonoc ormai
indifferibili se s1 vuole permettere la sopravvivenza della crocieristica nell'Adriatico e
liberare il potenziale turistico delle comunita lacali interessate.

Certi della Vostra attenzione, porgiamo distinti saluti.

Francesco Galietti, National Director, CLIA Italy
Andrea Corsini, Assessore al Turismo, Regione Emilia Romagna

Gianni Bessi, Consigliere regionale con delega al Comitato portuale di Ravenna,
Emilia Remagna

Silvio Maselli, Assessore al Turismo, Comune di Bart

Daniela Salamida, Assessore al Turismo, Comune di Alberobello
Alessandro Ambrosi, Presidente, Camera di Commercio di Bari
Natalino Gigante, Presidente, Camera di Commercio di Ravenna
Giorgio Cataldi, Presidente, Camera di Commercio di Ancona
Giuseppe Santamaria, Presidente, Radio Taxi Nuova Co.Ta.Ba.
Fabiano Galiano, Presidente, Consorzio Apulia Taxi

Gianni Stefanini, Presidente, RadioTaxi Ravenna

Benito Borioni, Presidente, Confartigianato Taxi Ancona
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Grandi navi: Venezia; Clia a Renzi, crocieristica a rischio

Urgente ricerca di una rotta di accesso per le navi a Venezia
07 marzo, 18:07
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(ANSA) - VENEZIA, 7 MAR - || Governo deve affrontare tempestivamente le sfide ne-
cessarie per garantire la sopravvivenza della crocieristica nell'Adriatico e quella pit ur-
gente & la ricerca di una rotta di accesso per le navi a Venezia. Lo chiedono il settore
crocieristico e le comunita adriatiche di Puglia, Marche ed Emilia Romagna, in un appel-
lo lanciato al presidente del Consiglio, Matteo Renzi, e al ministro dei Trasporti, Grazia-
no Delrio.

La lettera promossa da Clia, I'organizzazione internazionale delle compagnie crocieristi-
che, & stata sottoscritta da rappresentanti istituzionali e delle comunita locali di Bari, An-
cona e Ravenna, alla vigilia del vertice tra Italia e Francia che portera domani il premier
a Venezia. Nell'ultimo quindicennio, il Mar Adriatico ha rivestito un ruolo chiave nella ge-
ografia crocieristica del Mediterraneo, registrando una crescente importanza, a beneficio
delle comunita locali.

L'impatto economico diretto della crocieristica sulle citta portuali adriatiche & stimabile in
circa 450 milioni di euro I'anno, in termini di spese dei passeggeri, degli equipaggi e delle
navi. Tuttavia, negli ultimi due anni, per Clia il traffico totale nell'Adriatico ha visto un calo
di 560 mila movimenti passeggeri nei porti crocieristici con una perdita, in termini econo-
mici, di circa 113 milioni di euro. Questo crollo allarmante & dovuto, in primo luogo, a sfi-
de strategiche per i territori e per il comparto crocieristico che stanno attendendo, da or-
mai troppo tempo, risposte risolutive.

La pit urgente fra queste, anche a causa delle vastita geografica delle sue ripercussioni,
e la ricerca di una rotta di accesso per le cosiddette grandi navi a Venezia, per colmare il
vuoto regolatorio che dura da due anni e che sta spingendo la crocieristica ad abbando-
nare la citta lagunare e conseguentemente l'intero Mar Adriatico. Per Clia il Governo
"dovrebbe considerare l'industria crocieristica, e il turismo in generale, un asset strategi-
co per la ripresa economica italiana.

Ma sta accadendo esattamente il contrario: inerzia e incertezza stanno mettendo a serio
rischio la crocieristica a Venezia e, di conseguenza, nell'intero Mar Adriatico e quindi il
settore crocieristico chiede al Governo di affrontare la questione per trovare una rotta di
accesso alternativa per le navi da crociera a Venezia®. "Ora & dovere delle istituzioni

centrali - conclude il documento - prendere una decisione e arrivare a una soluzione per
Venezia e, quindi, per l'intero Adriatico".
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L’Avvisatore Marittimo

Crociere in crisi, I'Adriatico chiede l'intervento di
Renzi

Il governo deve affrontare tempestivamente le

sfide necessarle per garantire la : 9 : = T —
sopravvivenza della crocieristica nell'Adriatico Croclere in crisl, I'Adristico 0
e la sfida plu urgente & la ricerca di una rotia chiede lintarvento di Renl

di accesso per le navi a Venezia: lo chiedano il
settore crocierislico e le comunita adriatiche di
Puglia, Marche ed Emilia Romagna, in un
appello lanciato ieri al presidente del consiglio,
Matteo Renzi, & al minisiro dei Trasporli,
Graziano Delrio. La lettera promossa da Clia,
I'organizzazione internazionale delle
compagnie crocieristiche, & slata sotloscrilla
da rappresentanti istituzionali e delle comunita
locah di Ban, Ancona e Ravenna. Nel corso
dall'ultimo quindicennio, si legge nella nota, il
Mar Adnatico ha nvestito un ruoio chiave nella
geografia crocieristica del Medilerranego,
registrando una crescente importanza, a
beneficio delle comunita locali che
sull'Adriatico stasso si affacciano. §l seltore
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passeggeri, dagli aquipaggl e delle navi.

Tuttavia, negii ultimi due annt, il traffico totale

nell'Adnatico ha visto una riduzione di oltre 560 mila maviment passeggeri nel porli crocienslici. In
termini economici, si tratta di una perdita di circa 113 milioni di euro. Questo crollo allarmante & dovulo,
in primo luogo, a sfide strategiche per i temilori e per il comparto crocieristico che stanno attendendo,
da ormal troppo tempo, risposte risolutive. La pit urgente fra quesle, anche a causa delle vastita
peografica delle sue ripercussioni, & la ricerca di una rotta di accesso per le cosiddetie grandi navi a
Venezla, per colmara il vuoto regolatorio che dura da due anni e che sla spingendo la crocieristica ad
abbandonare |a citla lagunare e censeguentementa l'intera Mar Adriatico. «ll settore crociaristico
contribuisce fortemente allo sviluppo delle comunita locali adriatiche, con un impatto economico
stimablle in circa 450 miliani di euro Fanno. Dati questi numert, Il governo dovrebbe considerare
lindustria crocieristica, e if turismo in generale. un asset strategico per la ripresa economica italiana. Ma
sta accadendo esaliamente il conirario: inerzia e inceriezza stanno meitendo a serio rischio la
crocieristica a Venazia e. di conseguenza, nell'intero Mar Adnatico. Da tempo il settore crocienstico
chiede al govemo di affrontare la questione per trovare una rotta di accesso allemativa per le navi da
craciera a Vanezia. Con questo appello, anche le comunila locall adnaliche s! sano unite alla richiesta:
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- segue

ora & dovere delle istituzioni centrali prendere una decisione e arrivare a una soluzione per Venezia e,
quindi, per l'intero Adriaticox, afferma Francesco Galietti, National Director di Clia [taly. Negl vlumi dieci
anni, I'Adriatico. ha registrato una crescente importanza nel settore crocieristico, ma il 2014 ha
conoesciulo una significativa battuta d'arresto, con un calo del 10% dei passeggeri movimentall. Qltre
alle questioni che niguardano lintero Mediterranao, a pasare in maniera specifica sulla crocieristica
nell’Adriatico & stato soprattutic lo stallo di Venezia, La situazione di incertezza relaliva alla possibilita
per le navi dl accedere a Venazia infatli, sta comprimendo | baneficl aconamicei in modo molto

sostanziale non solo per il territono veneto, ma per tutti i porti adriatici, da Bari ad Ancona e Ravenna,
da Dubrovnik a Kolor
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Porti: Rapporto Oti, in Liguria piu passeggeri, meno merci

Rapporto Intermedio su "Obiettivo 2021"
07 marzo, 22:39

(ANSA) - MILANO, 7 MAR - Negli ultimi cinque anni in termini di traffici i porti liguri sono
cresciuti in termini di traffico passeggeri ma sono rimasti pressoché invariati in termini di
traffico merci. E dal punto di vista infrastrutturale, in tutto il Nord Ovest, Liguria compre-
sa, tutto continua a procedere "con grande lentezza". Lo rileva I'Osservatorio Territoriale
Infrastrutture Nord Ovest, I'organismo voluto da Assolombarda, Unione Industriale Tori-
no e Confindustria Genova che monitora I'avanzamento delle opere infrastrutturali nel
Nord Ovest in vista nel 2021, anni in cui dovrebbero essere completate. Nel suo Rappor-
to Intermedio, presentato oggi a Milano, I'Osservatorio conferma come "realistico® il tra-
guardo del 2021 per il completamento delle opere, ma rileva che la maggior parte di es-
se procedono "con grande lentezza": su 48 opere monitorate, "solo 14 hanno avuto a-
vanzamenti decisivi, mentre altre 14 sono rimaste sostanzialmente ferme - si legge nel
Rapporto -. Le rimanenti 20 hanno fatto passi avanti, ma inferiori rispetio alle attese”. In
questo quadro si colloca la situazione de! sistema portuale ligure. Il Rapporto riporta
guesti "dati significativi’. 1) dopo cinque anni & ancora in fase istruttoria l'iter di approva-
zione del nuovo Piano regolatore del Porto di Genova; 2) in 5§ anni il volume complessivo
delle merci movimentate é rimasto sostanzialmente invariato: era stato nel 2011 pari a
3.324.803 teus (twenty feet unit, l'unita di misura dei container, ndr), & stato nel 2015 di
3.244.000 teus ; 3) i passeggeri complessivamente trasportati sono invece cresciuti di
circa 400mila unita, passando dai 4.510.512 del 2011 ai 4.897.853 del 2015
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